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Transit trafikle yerel trafigin cakistigi
kavsaklarin trafik kazalarindaki yeri ve onemi,
ornek uygulama
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OZET

Bu calismada, transit trafikle yerel trafigin cakistig1 kavsaklarin trafik kazalarindaki
etkileri aragtirilmigtir. Caligma, D100/1 karayolu iizerinde bulunan Oztiirkler, Coban
ve Kervan kavsaklarinda yapilmistir. Bu kavsaklar, Diizce ilinin yerel trafigi ile
Ankara-Istanbul istikametlerinde seyreden transit trafigin cakistig1 kavsaklardir. Bu
kavsaklarn trafik kazalarina etkileri ¢ok boyutlu olarak incelenmistir. Bu kapsamda,
kavsaklarin konumlari ile trafik ve cevre etkilesimi ortaya konulmustur. Kazalar;
arag, insan, yol, goriis sartlari, hava ve yolun yiizey durumu, siiriiciilerin 6zellikleri,
ara¢ cinsleri, kaza sekilleri ve bunlarin kaza sonuclarina etkileri gibi faktorler
bazinda detayli olarak incelenmistir. Elde edilen tiim veriler istatistiksel analize tabi
tutularak aralarindaki iligkiler belirlenmeye ¢alisilmustir.

Anahtar Kelimeler: Trafik, Trafik Kazalari, Kavsaklar, Kavsak Kazalari.

The effects of the intersection which join transit
and local traffic on traffic accidents, example
applications

ABSTRACT

In this study, the effects of the intersections which join transit and local traffics on
traffic accidents were examined. This study was held on Oztiirkler, Coban and
Kervan intersections located on D100/11 highway section. These intersections join
the local traffic and transit traffic between Ankara and Istanbul. The effects of these
intersections to the traffic accidents were analysed in different aspects. In this scope,
the location of the intersection, traffic and environment interactions were
demonstrated. Traffic accidents were investigated detail from the point of vehicle,
person, highway, the condition of the eyesight, weather and conditions of the
highway surface, features of the driver, kinds of the vehicle, kinds of the accidents
and the effects of these factors to the results of the accidents. All data was analysed
statistically and the relationship between the data and meaningful level were
determined.

Key Words: Traffic, Traffic Accidents, Junctions, Junction Accidents.
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1. GIRIS

Kavsaklar, karayolunun bir parcasi olup iki ya da daha fazla yolun kesistigi
arag/ara¢ ya da arac/yaya trafiginin cakistig1 noktalarda diizenlenen yapilar olarak
ifade edilebilir. Karayolu ulagiminda ©nemli bir yere sahip olan kavsaklarin
tasarlanmasi, konumlandirilmasi ve detaylarinin uygulamada dogru olarak yapilmasi
trafik ve yol giivenligi acisindan hayati éneme sahiptir. Ozellikle sehir trafiginde,
kavsaklarin 6nemi daha da artmaktadir. Bu acidan kavsaklarin sehir planlanmasinda
da 6nemli bir yere sahip oldugu sdylenebilir.

Bu calismada, transit trafikle yerel trafigin cakistigi kavsaklarda meydana gelen
kazalar ¢cok yonlii olarak incelenmistir. Bu kapsamda, Diizce ilinde sehir i¢i trafikle
sehir dis1 trafigin ¢akistign kavsak konumunda olan Kervan, Coban ve Oztiirkler
kavsaklarinda meydana gelen kazalar karsilastirmali olarak incelenerek bu
kavsaklarin trafik ve yol giivenligi a¢isindan durumlar1 degerlendirilmistir.

2. MATERYAL ve METOT

2.1. Materyal

Bu calismada, D100/11 karayolu kesiminde bulunan ve Diizce ilindeki yerel trafikle
cakisan Kervan, Coban ve Oztiirkler kavsaklari detayli olarak incelenmistir.
D100/11 karayolu kesimi Bolu ile Sakarya illerini birbirine baglayan ve Bolu dag:
gegisini de kapsayan bir giizergah olup toplam 48 km uzunlugundadir. incelenen
kavsaklar Diizce ili sehir trafigi ile dogrudan baglantisi olan kavsaklardir. Oztiirkler
kavsagi D100/11 Karayolu kesiminin 20. km’ sinde, Coban kavsag: 21. km’ sinde
ve Kervan kavsagi da 23. km’ sinde bulunmaktadir. Oztiirkler ve Coban kavsaklar
donel kavsak, Kervan kavsag ise refiij icinde sola doniis yapilabilen kavsak olarak
yapilmustir. Her ii¢ kavsakta da sehir i¢i trafik ve D100/11 karayolunda seyreden
transit trafik cakigsmakta iken Coban kavsagina bir de D856 karayolundan gelen
transit trafikte katilmaktadir. Kaza sayis1 acisindan Coban kavsag 53 kaza ile ilk
sirada yer alirken 29 kaza ile Oztiirkler kavsag: ikinci sirada ve 17 kaza ile de
Kervan kavsag iiciincii sirada yer almaktadir.

2.2. Metot

Kervan, Coban ve Oztiirkler kavsaginin trafik kazalari acisindan durumunun
belirlenebilmesi amaciyla Diizce Emniyet Miidiirligtinden temin edilen 2000 ve
2004 yillar1 arasina ait trafik kaza raporlarindan bu kavsaklarda meydana gelen
trafik kazalarmin bilangosu cikartilmistir. Kavsaklarda meydana gelen kazalarin
genel ozellikleri belirlenmistir. Kavsaklarda trafik yogunlugunun belirlenmesi i¢in
farkli giinlerde sabah, 6glen ve aksam saatlerinde trafik sayimlar1 yapilmistir. Elde
edilen veriler tablolar haline getirilmis ve bu verilerin tanimlayici istatistik degerleri
belirlenmistir. Her bir kavsak icin tiim kaza veriler incelenmis ve kavsaklar
karsilastirmali olarak degerlendirilmistir. Ayrica her kavsagin mevcut geometrik
durumu yerinde yapilan Olclimlerle belirlenerek kavsak geometrisinin kazalara
etkileri incelenmistir.

3. KAVSAKLARDA MEYDANA GELEN KAZALARIN
INCELENMESI
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3.1. Oztiirkler Kavsag

Oztiirkler kavsagi, D100/11 Devlet Karayolu kesiminin 20. km’ sinde
bulunmaktadir. Bu kavsakta 2000 ve 2004 yillar1 arasinda toplam 29 kaza meydana
gelmistir. Oztiirkler kavsaginin geometrik 6zellikleri ve mevcut durumu asagida
gosterilmistir (Sekil 1 ve 2)

ISTANBUL

S

Sekil 2 : Oztiirkler kavsaglmn‘gle;éut durumu.

Oztiirkler kavsaginda meydana gelen kazalarda olen olmamis ancak 37 kisi
yaralanmistir. Kazalarin nedenleri incelendiginde, 29 kazanin 6’ s1 11k ihlali, 5’1
kavsaklarda gecis Oonceligine uymama, 4’ii dogrultu degistirme ve manevralari yanlis
yapma, 3’ i arkadan carpma ve 11°i de diger kazalar seklinde siralanmustir.
Kazalarin olus sekilleri incelendiginde ise; 15 kazanin yandan carpma, 5 kazanin
arkadan carpma, 3 kazanin sabit cisme carpma, 3 kazanin yoldan ¢ikma, 2 kazanin
yayaya carpma ve | kazanmin da devrilme seklinde gerceklestigi tespit edilmistir.
Kazalara karisan toplam arag sayisit 47 olup bu araglarin 20’ si otomobil, 6’s1
kamyonet, 5’i kamyon, 5’1 otobiis, 4’ii motosiklet, 2’si bisiklet, 1’i minibiis, 1’
traktor ve 3’ ii de diger araglardir. Oztiirkler kavsaginin proje hiz1 yaklasik 13 km/h
olarak bulunmustur.
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3.2. Coban Kavsagi

Coban kavsagi, D100/11 Devlet Karayolu kesiminin 21. km’ sinde olup, Diizce il
stnirlart i¢inde trafik yogunlugu en fazla olan kavsak durumundadir. Kaza sayisi
acisindan D 100/11 karayolu kesiminde (Bolu dag: gecisi dahil) ikinci sirada olan bu
kavsakta 2000 ve 2004 yillar1 arasinda toplam 53 kaza meydana gelmistir. Bu
kavsakta meydana gelen kazalarin nedenleri incelendiginde, 24 kazanin 1sik ihlali,
6’sinin  kavsaklarda gegis Onceligine uymama, 3’iiniin dogrultu degistirme ve
manevralart yanlis yapma, 3’ iiniin ara¢ hizin1 kavsaklara yaklagirken azaltmama, 1°
inin yoldan ¢ikma, 1’ inin dalgin ve dikkatsiz ara¢ kullanma, 1’ inin bisiklet siirme
kurallarina uymama, 1’ inin seride tecaviiz, 1’ inin tasit giremez levhasina uymama
ve 12’sinin de diger kazalar seklinde oldugu belirlenmistir.

Kazalarin olus sekilleri incelendiginde ise; 38 kazanin ¢arpisma, 7 kazanin arkadan
carpma, 2 kazanmin karsilikli carpisma, 2 kazamin yayaya carpma, 2 kazanin
devrilme, 1 kazanin yoldan cikma ve 1 kazanin da sabit cisme ¢arpma seklinde
oldugu belirlenmistir. Bu kavsakta kazalara karisan toplam ara¢ sayist ise 95°tir.
Arag cinsleri dagilimi ise 50 otomobil, 13 kamyon, 10 kamyonet, 7 otobiis, 5
bisiklet, 3 motosiklet, 1 minibiis ve 6 tane de diger araclar seklinde siralanmuigtir.
Coban kavsaginda meydana gelen 53 kaza sonucunda 2 kisi 6lmiis ve 78 kisi de
yaralanmistir. Kavsaginin geometrik ozellikleri ve mevcut durumu asagida
gosterilmistir (Sekil 3 ve 4). Coban kavsaginin proje hiz1 da yaklasik 13 km/h olarak
bulunmustur.

ISTANBUL
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Sekil 3: Coban kavsaginin geometrik 6zellikleri.
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Sekil 4: Coban kavsaginin mevcut durumu.

3.3. Kervan Kavsag

Kervan kavsagi, D100/11 Devlet Karayolu kesiminin 23. km’ sinde olup, Diizce il
sinirlart i¢inde trafik yogunlugu en fazla olan kavsaklardan biri durumundadir. Bu
kavsakta 2000 ve 2004 yillar1 arasinda toplam 17 kaza meydana gelmistir.

Kavsaginin geometrik 6zellikleri ve mevcut durumu asagida gosterilmistir (Sekil 5
ve 6).
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Sekil 6.Kervan kavsaginin geometrik ozellikleri.

Kervan kavsaginda meydana gelen kazalarin 3’1 151k ihlali, 2’si kavsaklarda gegis
onceligine uymama, 2’ si arkadan carpma, 1’1 dogrultu degistirme ve manevralari
yanlis yapma, 9’u da diger kazalar seklinde siralanmistir. Kazalarin olus sekilleri
incelendiginde ise; 9 kazanin yandan carpma, 2 kazanin devrilme, 2 kazanin arkadan
carpma, 1 kazanin karsilikli carpisma, 1 kazanin yaya carpma, 1’ inin sabit cisme
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carpma ve 1’ inin yoldan ¢ikma seklinde oldugu belirlenmistir. Kazalara karigan
toplam ara¢ sayis1 ise 28’dir. Arag cinsleri, 13 otomobil, 5 kamyonet, 3 otobiis, 3
motosiklet, 2 kamyon, 1 minibiis ve 1 bisiklet olarak siralanmistir. kavsakta
meydana gelen 17 kaza sonucunda 2 kisi 6lmiis ve 25 kisi de yaralanmstir.

4. VERILERIN ANALIZi

Bu calisma kapsaminda incelenen Oztiirkler, Coban ve Kervan kavsaginda meydana
gelen kazalarin karakteristikleri belirlenerek istatistiksel analizler yapilmis ve elde
edilen sonuglar karsilagtirmali olarak gosterilmistir.

4.1. Kazalarm Arac¢ Sayisina Gore Dagilim

Her ii¢ kavsakta meydana gelen kazalar ara¢ sayisina gore incelenmis olup sonuglar
asagida gosterilmistir (Tablo 7).

Tablo 7: Arag sayisina gore kaza tiirleri

Kavsaklar
Coban Kavsagi Oztiirkler Kavsag Kervan Kavsagi

Frekans % Frekans % Frekans %
Tek arach 6 11,3 8 27,6 4 23,5
IAyn1 yonde iki aragh 13 24,5 8 27,6 3 17,6
Z1t yonlii iki arach 7 13,2 2 6,9 3 17,6
Komsu yonlii iki arag 24 453 8 27,6 6 35,3
(Cok aracli 3 5,7 3 10,3 1 5,9
[Toplam 53 100.0 29 100.0 17 100
Kazalar kazaya karisan ara¢ sayisina gore incelendiginde, Coban kavsaginda %45,3
ile komsu yonlii iki arach kazalarin ilk sirada yer aldig, ikinci sirada ise Oztiirk
kavsaginda %35,3 oranla yine komsu yonlii iki arach kazalarin oldugu
goriilmektedir.
4.3. Kazalarm Olusumuna Gore Dagilim
42 kazanin ¢arpisma, 10’unun yayaya ¢arpma ve 1’ inin yoldan ¢ikma seklinde
oldugu belirlenmis olup sonuglar asagida gosterilmistir (Tablo 8).
Tablo 8: Kazalarin olusumuna gére dagilimu.

Kavsgaklar
Coban Kavsagi Oztiirkler Kavsag Kervan Kavsagi

Frekans % Frekans % Frekans %
Karsilikli carpisma 2 3,8 0 0 1 59
|Arkadan ¢arpma 7 13,2 5 17,2 2 11,8
Yandan ¢arpma 38 71,7 15 51,7 9 58,8
Sabit cisme ¢arpma 1 1,9 3 10,3 1 0
Yayaya carpma 2 3,8 2 6,9 1 23,5
IDevrilme 2 3,8 1 3,4 2 0
'Yoldan ¢ikma 1 1,9 3 10,3 1 0
[Toplam 53 100,0 29 100,0 17 100,0




TRAFIK VE YOL GUVENLIGI 4. ULUSAL KONGRESI .

23725 MAYIS 2007 / ANKARA TRO“SA

Kazalar olusumuna gore incelendiginde en yiiksek oranin % 71,7 ile Coban
kavsaginda yandan carpma seklinde oldugu ikinci sirada ise %58,8 oranla yine
yandan ¢carpma seklinde Kervan kavsaginda oldugu goriilmektedir.

4.2. Kazalarm Hava, Giin ve Yol Yiizeyine Gore Dagilimi
Her ii¢c kavsakta da meydana gelen kazalarin hava, giin ve kazanin oldugu anda ki
yol yiizeyinin durumuna gore dagilimlar1 belirlenerek asagida gosterilmistir (Tablo

8,9 ve 10).

Tablo 8: Kazalarin hava durumuna gore dagilimlari

Kavsgaklar
Coban Kavsagi Oztiirkler Kavsag Kervan Kavsagi

Frekans % Frekans % Frekans %
IActk 39 73,6 18 62,1 13 76,5
Bulutlu 6 11,3 3 10,3 3 17,6
Sisli 3 5,7 3 10,3
[Yagmurlu 5 9.4 5 17,2 1 59
[Toplam 53 100,0 29 100,0 17 100,0

Kazalarin hava durumuna gore dagilimina bakildiginda en yiiksek oranin % 76,5 ile
Kervan kavsaginda ve agik havada oldugu, ikinci sirada ise %73,6 ile yine agik
havada Coban kavsaginda oldugu goriilmektedir.

Tablo 9: Kazalarin giin durumuna gore dagilimlari

Kavsaklar
Coban Kavsagi Oztiirkler Kavsagt Kervan Kavsagi
Frekans % Frekans % Frekans %
Giindiiz 32 60,4 14 48,3 10 58.8
Gece 20 37,7 13 44,8 7 41,2
|Alacakaranlik 1 1,9 2 6,9 0 0
[Toplam 53 100,0 29 100,0 17 100,0

Kazalar giin durumlarina gore degerlendirildiginde ilk sirada %60,4° oranla Coban
kavsaginda giindiiz oldugu ikinci sirada ise % 58,8 oranla Kervan kavsaginda ve
yine giindiiz oldugu anlagilmaktadir.

Tablo 10. Kazalarin yol yiizeyine gére dagilimi

Kavsaklar
Coban Kavsagi Oztiirkler Kavsag Kervan Kavsagi
Frekans % Frekans % Frekans %
Kuru 43 81,1 20 69,0 15 88,2
Islak 9 17,0 9 31,0 2 11,8
Buzlu 1 1,9 0 0 0 0
[Toplam 53 100,0 29 100,0 17 100,0

Kazalar yol yiizeyine gore degerlendirildiginde, ilk sirada %88,2 oranla Kervan
kavsaginda ve kuru yiizeyde oldugu, ikinci sirada ise % 81,1 oranla Coban
kavsaginda yine kuru yiizeyde oldugu anlasilmaktadir.



TRAFIK VE YOL GUVENLIGI 4. ULUSAL KONGRESI .

23725 MAYIS 2007 / ANKARA TRO“SA

4.3. Kazalarmm Arac Cinslerine Gore Dagilimm

Kavsaklarda kazalara karigan ara¢ cinsleri her bir kavsak i¢in belirlenmis ve
karsilastirmali olarak gosterilmistir (Tablo 11)

Tablo 11: Kavsaklarda kazaya karisan araglarin cinsleri.

Kavsaklar
Coban Kavsagi Oztiirkler Kavsag Kervan Kavsagi
Frekans % Frekans % Frekans %
Bisiklet 5 5,2 2 4,2 1 3,5
IMotobisiklet 0 0 0 0 0 0
IMotosiklet 3 3,1 4 8,4 3 10,7
Otomobil 50 52,8 20 42,5 13 46,6
Miniibiis 1 1,0 1 2,2 1 3,5
Kamyonet 10 10,5 6 12,7 5 17,9
Kamyon 13 13,8 5 10,7 2 7,1
(Cekici 0 0 0 0 0 0
Otobiis 7 7,3 5 10,7 3 10,7
[Traktor 0 0 1 2,2 0 0
IDiger 6 6,3 3 6,4 0 0
[Toplam 95 100,0 47 100,0 28 100,0

Kazaya karisan aracglarin cinsleri incelendiginde ilk sirada % 52,8 oranla Coban
kavsaginda otomobil yer alirken ikinci sirada %46,6 ile Kervan kavsaginda yine
otomobil yer almistir.

4.4. Kazaya Karisan Siiriiciilerin Yas Dagilhmlar:

Incelenen kavsaklarda kaza yapan siiriiciilerin yaslar1 da belirlenmis ve bu veri yas
araligi seklinde gosterilmistir (Tablo 12) .

Tablo 12 : Kavsaklarda kazalara karisan siiriiciilerin yas dagilimlari.

Kavsaklar

Yas araligi Coban Kavsagi Oztiirkler Kavsagt Kervan Kavsagi

Frekans % Frekans % Frekans %
14-20 arast 5 5,3 1 2,1 1 3,7
21-25 arasi 5 5,3 6 12,6 3 10,6
26-30 arast 16 16,9 8 16,8 5 18,0
31-35 arasi 23 24,3 11 23,1 6 21,3
36-40 arast 18 19,2 6 12,6 5 17,8
41-45 arasi 5 5,3 5 10,5 2 7,2
46-50 arasi 9 9,6 3 6,3 3 10,6

51-55 arast 5 53 2 4,2 0 0
56-60 arast 3 3,3 3 6,3 2 7,2

61-70 arasi 3 3,3 1 2,1 0 0
70 tistit 2 2,2 1 2,1 1 3,6
Toplam 95 100 47 100 28 100

Kazalara karisan siiriiciilerin yas dagilimlarina bakildiginda, ilk sirayr %24.,3 ile
Coban kavsaginda 31-35 yas araligi alirken ikinci sirada %23,1 ile Oztiirkler
kavsaginda yine 31-35 yas araliginin oldugu goriilmektedir.
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4.5. Kazaya Karisan Siiriiciilerin Ogrenim Durumlari

Incelenen kavsaklarda kaza yapan siiriiciilerin 6grenim durumlar1 da belirlenerek
asagida gosterilmistir (Tablo 13) .

Tablo 13: Kazalara karigan siiriicilerin 6grenim durumlari.

Kavsaklar

Yas araligt Coban Kavsagi Oztiirkler Kavsag Kervan Kavsagi

Frekans % Frekans % Frekans %
[kokul 52 54,8 25 53,2 16 57,2
Ortaokul 12 12,6 10 21,3 4 14,3
[kogretim 3 3,1 1 2,1 1 3,5
ILise 23 24,2 5 10,6 5 17,9
Yiiksekokul 5 5,3 6 12,8 2 7,1
[Toplam 95 100 47 100 28 100

Kazalara karigan siiriiciilerin 6grenim durumlarina bakildiginda, ilk sirada % 57,2 ile
Kervan kavsaginda ilkokul yer alirken ikinci sirada ise % 54,8 ile Coban
kavsaginda yine ilkokul yer almistir.

4.7. Siiriiciilerin Siiriicii Belgesi Siiflar1

Incelenen kavsaklarda kaza yapan siiriiciilerin siiriicii belge smniflar1 da belirlenerek
asagida gosterilmistir (Tablo 13) .

Tablo 13 : Kaza yapan siiriiciilerin siiriicti belgesi sinif1 dagilimlar.

Siiriicti Belgesi Kavsaklar
Sinufi Coban Kavsagi Oztiirkler Kavsag Kervan Kavsagi
Frekans % Frekans % Frekans %
B Sinift 57 60,0 29 61,7 15 53,6
E Smifi 32 33,6 15 31,9 9 32,2
C Sinift 6 6.4 3 6.4 4 14,2
Toplam 95 100,0 47 100 28 100

Kaza yapan siiriiciilerin siiriicii belge simflarina bakildiginda, ilk sirada % 61,7
oranla Oztiirkler kavsaginda B sinif1 yer alirken ikinci sirada ise %60 oranla Coban
kavsaginda yine B sinif1 yer almuistir.

4.7. Kaza Sonuclari

Incelenen kavsaklarda kaza sonuglar1 lii ve yaral sayilar1 seklinde karsilagtirmali
olarak gosterilmistir (Tablo 14).

Tablo 14 : Kavsaklarda meydana gelen kazalarin sonuclari.

Kaza Sonuglart Kavsaklar
Coban Kavsagi Oztiirkler Kavsag Kervan Kavsagi
Frekans % Frekans % Frekans %
Ol 2 2,5 0 0 2 74
Yarali 78 97,5 37 100 25 92,6
Toplam 80 100 37 100 27 100
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Kazalarin sonuglar1 degerlendirildiginde oliimlii kazalar i¢in ilk sirada %7.4 ile
Kervan kavsag ilk sirada yer alirken ikinci sirada %?2,5 oranla Coban kavsag: yer
almustir.

5. SONUC ve ONERILER

Transit trafikle yerel trafigin cakistigi kavsaklarin trafik kazalarindaki yeri ve
Oneminin belirlenebilmesi amaciyla yapilan bu ¢alismanin sonuclar1 asagidaki gibi
ifade edilebilir. Buna gore;

V' Kazalar, kazaya karisan ara¢ sayisina gore incelendiginde, Coban
kavsaginda %45,3 ile ‘komsu yonlii iki aracli’ kazalarin ilk sirada yer aldigi
goriilmiistiir. Bu durumun, Coban kavsagindaki trafik yogunlunun fazla
olmasi1 ve bu kavsaga D856 yolundan dolay: ikinci bir transit trafigin
katiliyor olmasindan kaynaklandig: diistiniilmektedir.

V' Kazalar olusumuna gore incelendiginde de en yiiksek oranmn % 71,7 ile
Coban kavsaginda ‘yandan ¢arpma’ seklinde oldugu belirlenmistir. Bu
durumunda trafik yogunlugunun fazla olmasi ve D856 yolunun
baglanmasindan kaynaklandig: diisiiniilmektedir.

V' Kazalarin hava durumuna gore dagilimina bakildiginda en yiiksek oranin %
76,5 ile Kervan kavsaginda ve acik havada oldugu belirlenmistir. Kervan
kavsagi, bulundugu konum itibar1 ile Ankara istikametinden gelen transit
trafikle yerel trafigin karsilastig1 ilk kavsaktir. Transit trafikte seyir halinde
olan araclarmn yiiksek hizla sehir trafigine girmis olmalarindan dolay1 agik
hava olmasina ragmen kazalarin Kervan kavsaginda en yiiksek oranda
olmasina neden oldugu diistiniilmektedir.

V' Kazalar giin 15181 durumlarma gore degerlendirildiginde ilk sirada %60,4’
oranla Coban kavsaginda giindiiz oldugu goriilmiistir. Bunun nedenleri
yine ara¢ sayisimin fazla olmasi ve D856 yolundan bu kavsaga katilan
araclar olarak aciklanabilir.

V' Kazalar yol yiizeyine gore degerlendirildiginde, ilk sirada %88,2 oranla
Kervan kavsaginda ve kuru ylizeyde oldugu anlagilmistir. Bu sonug, yine
bu kavsakta Transit trafikte seyir halinde olan araclarin yiiksek hizla sehir
trafigine girmis olmalarindan dolay1 catisma yasiyor olduklarma dair bir
isaret olarak diisiiniilebilir.

\' Kazalara karisan araclarin cinsleri incelendiginde ilk sirada % 52,8 oranla
Coban kavsaginda otomobilin yer aldig1 goriilmiistiir. Bu durumun, Coban
kavsagindaki otomobil sayisinin fazla olmasiyla iligkili oldugu
diistiniilmektedir.

V' Kazalara kanisan siiriiciilerin yas dagilimlarina bakildiginda, ilk sirayi
%24,3 ile Coban kavsaginda 31-35 yas araligindaki siiriiciilerin aldig:
goriilmiistiir. Bu durum genel olarak genglerin yada yaslhilarin daha cok
kaza yaptiklar1 kanaatini desteklememektedir. Aksine bu kesimlerde
kazalara daha ¢ok orta yas grubundakilerin karistiklarini géstermektedir.
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V' Kazalara karisan siiriiciilerin O0grenim durumlarina bakildiginda, ilk sirada
Kervan kavsaginda % 57,2 ile ilkokul mezunlarinin yer aldig1 goriilmiistiir.

V' Kaza yapan siiriiciilerin siiriicii belge siniflarina bakildiginda, ilk sirada %
61,7 oranla Oztiirkler kavsaginda B sinifi siiriicii belgesine sahip siiriiciiler
yer almustir.

\' Kazalarin sonuglar1 degerlendirildiginde 6liimlii kazalarda %7.4 ile Kervan
kavsag ilk sirada yer alirken ikinci sirada %2,5 oranla Coban kavsagi yer
almustir.

v Kazalarin sonuglar degerlendirildiginde yaralanmali kazalarda ilk sirada
Coban kavsagimnin ikinci sirada ise Oztiirkler kavsaginin yer aldig: {igiincii
sirada da Kervan kavsaginin yer aldig1 goriilmiistiir.
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